






























путь» с учетом установки экспериментально полученных характеристик упруго

диссипативных элементов можно применять для выбора рациональных параметров 

элементов ходовых частей вагонов и в учебном процессе. 

   5. Оценка содержания диссертации, её завершенность
Рецензируемая диссертационная работа состоит из введения, основной части, 

представленной в пяти главах, заключения, списка сокращений и условных 

обозначений, словаря терминов и списка литературы, включающего 211 наименований 

отечественных и зарубежных авторов. Работа изложена на 171 странице, в том числе на 

140 страницах основного текста, 94 рисунках, 12 таблицах. 

Во введении обоснована актуальность темы исследования, раскрыта степень ее 

разработанности, сформулированы цели и задачи исследования, научная новизна, 

теоретическая и практическая значимость работы, методология и методы исследования, 

положения, выносимые на защиту, отражены степень достоверности и апробация 

результатов, а также указаны объект исследования, личный вклад соискателя, структура 

и объем работы. 

В первом разделе диссертации выполнен обзор исследований по взаимодействию 

пути и подвижного состава, конструктивных решений отечественных и зарубежных 

тележек, колес, опорных узлов грузовых вагонов, систем лубрикации, направленных на 

улучшение взаимодействия колеса и рельса, а также современных конструкционных 

полимерных материалов с улучшенными фрикционными, износостойкими и 

демпфирующими свойствами. 

Выявлено, что одним из перспективных способов снижения интенсивности 

износа гребней колесных пар грузовых вагонов является применение в местах опоры 

кузова износостойких элементов и покрытий из материалов с низким коэффициентом 

трения и высокой прочностью, которые позволят уменьшить момент сопротивления 

повороту тележки вокруг оси пятника при движении в кривых. Однако до настоящего 

времени не удалось получить технических решений, способных сохранить 

работоспособность в течение всего межремонтного периода вагона. 

Второй раздел посвящен разработке методик экспериментальных исследований 

фрикционных, износостойких и прочностных свойств современных полимерных 

композиционных материалов с учетом их применения в трибосопряжении «пятник

подпятнию>, позволяющие выбрать соответствующие варианты, определить реальные 

характеристики узла трения, оценить работоспособность и долговечность. 

В третьем разделе проведен сравнительный анализ различных полимерных 

композиционных материалов на основе проведенных экспериментальных исследований 










